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1. Podstawa opracowania

a.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2020 poz. 110

z pdzniejszymi zmianami),

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. 2019 poz. 2310

z pdzniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem

nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017 poz. 784 z pdzniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczeg6towych
warunkéw Technicznych dla znakéw i sygnatdow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach (Dz.U.

2019 poz. 2311 z pdzniejszymi zmianami),

wizja w terenie oraz przeprowadzona inwentaryzacja istniejgcego oznakowania.

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt tymczasowej organizacji ruchu na okres prac

zwigzanych z drugim etapem remontu Mostow Uniwersyteckich we Wroctawiu, obejmujgcego

m.in. remont ciggdw pieszo — rowerowych (w tym zmiane nawierzchni ciggdw rowerowych

na bitumiczng) oraz wymiane kraweznikow i wpustow kanalizacji deszczowej.

Niniejsze opracowanie obejmuje okreslenie sposobu zabezpieczenia prac zwigzanych

z w/w zadaniem.

W ramach opracowania wykonano:

inwentaryzacje istniejgcej organizacji ruchu,

analize i koordynacje projektowanego oznakowania z oznakowaniem istniejgcym.

Opracowany projekt tymczasowej organizacji ruchu obejmuje:

opis techniczny,

plan orientacyjny w skali 1:10 000 z lokalizacjag Mostow Uniwersyteckich,



- plany sytuacyjne w skali 1:500 zawierajgce usytuowanie istniejgcego oraz
projektowanego tymczasowego oznakowania pionowego, poziomego i urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

3. Charakterystyka drogi

Mosty Uniwersytecki pétnocny i pofudniowy we Wroctawiu stanowig droge gminng zarzadzang
przez Prezydenta Wroctawia za posrednictwem Zarzadu Drdg i Utrzymania Miasta.
Przedmiotowa droga znajduje sie w terenie zabudowanym, jest objeta ograniczeniem
tonazowym do 30 ton oraz posiada jedng dwukierunkowa jezdnie o szerokosci 11 m
z torowiskiem tramwajowym i trzema pasami ruchu dla pojazdow kotowych (2 pasy ruchu
po zachodniej stronie oraz 1 pas ruchu po wschodniej stronie). Po obu stronach drogi znajduja
sie ciggi pieszo — rowerowe (jednokierunkowy ruch rowerowy) przylegte do jezdni.
Przedmiotowa droga stanowi jeden z gtéwnych ciggdw komunikacyjnych faczacych dzielnice
Stare Miasto i Nadodrze oraz obstuguje duzy ruch kotowy i pieszy. Obecnie w zwigzku
z zamknieciem dla ruchu kotowego réwnolegtych Mostéw Pomorskich z uwagi na ich remont,

Mostem Uniwersyteckim zostat wyznaczony objazd.

4. Rozwigzania projektowe

Prace zwigzane z realizacjg zadania zostaty podzielone na 2 etapy, obejmujace:
- etap A — remont ciggu pieszo — rowerowego oraz wymiane kraweznikow i wpustéw
kanalizacji deszczowej po wschodniej stronie mostu potnocnego i mostu potudniowego,
- etap B — remont ciggu pieszo — rowerowego oraz wymiane kraweznikdow i wpustéw
kanalizacji deszczowej po zachodniej stronie mostu poétnocnego i potudniowego
(zuwagi na prowadzone prace na potgczeniu ulicy Ksiecia Witolda z Mostem
Uniwersyteckim, w celu zapewnienia mozliwosci obstugo komunikacyjnej

przedmiotowej ulicy, w etapie B zostaty wydzielone podetapy B1 i B2).
Prace beda prowadzone przy zamknieciu dla pieszych i rowerzystdw odcinka objetego
robotami. Piesi zostang przekierowani na drugg strone drogi poprzez zastosowanie barier
drogowych U-20c z oznakowaniem pionowym B-41 i tabliczkami kierujgcymi ich
do istniejgcego  przejscia dla pieszych zlokalizowanego na skrzyzowaniu Mostu
Uniwersyteckiego z ulica Grodzka oraz tymczasowego przejscia dla pieszych z przejazdem dla

rowerzystdw wyznaczonego po poétnocnej stronie skrzyzowania ulic Drobnera i Cybulskiego,



natomiast rowerzysci bedg mogli poruszac sie jezdnig wedtug zasad ogdlnych. Ponadto na czas
robot obejmujgcych wymiane kraweznikow i wpustow kanalizacji deszczowej jezdnia zostanie
zwezona maksymalnie 0 0,5 m (do 2,25 m) za pomocg tablic kierujgcych U-21b, a na poczatku
i koncu zwezonego odcinka zostang umieszczone odpowiednio tablica prowadzgca U-3d
i bariera drogowa U-20b. Kierujgcy pojazdami zostang uprzedzeni o prowadzonych pracach
za pomocg oznakowania pionowego A-12a, A-12b, A-14, A-24 i F-6a, a w etapach
obejmujacych zwezenie jezdni po zachodniej stronie Mostu Uniwersyteckiego zostanie rowniez
zastosowane oznakowanie A-30 z tabliczkg T-8 informujgce o koniecznosci zjazdu na torowisko
tramwajowe w przypadku szerokich pojazdéw, np. autobusow. Prace zwigzane z wymiang
kraweznikéw i wpustéw kanalizacji deszczowej beda prowadzone na odcinkach nie wiekszych,
niz 30 m, a ponadto prace w rejonie skrzyzowania z ulicg Grodzka bedg prowadzone wytacznie

w okresie, w ktérym przedmiotowym odcinkiem nie kursujg tramwaje. Po zakonczeniu prac

obejmujacych wymiane kraweznikdw i wpustow kanalizacji deszczowej, a takze kazdorazowo

po zakonczeniu dziennej zmiany roboczej, urzadzenia bezpieczennstwa ruchu drogowego

ograniczajgce szeroko$¢ jezdni zostang usuniete, a oznakowanie pionowe odpowiednio

zmodyfikowane.

Organizacja ruchu na czas robot w etapach A, B1 i B2 zostata przedstawiona na rysunkach
nrl— 3, a rysunek nr 4 przedstawia schemat zabezpieczenia robdt szybko postepujacych

obejmujgcych wymiane kraweznikow i wpustéw kanalizacji deszczowe;j.

5. Oznakowanie miejsca robot

Przy oznakowaniu robdt prowadzonych w pasie drogowym stosuje sie znaki o jedng grupe
wielkos$ci wyzszg niz stosowane na danym odcinku drogi. Uzyte znaki muszg by¢ odblaskowe
(wykonane z foli 2 typu). Tarcze znakdéw zostang wykonane z blachy ocynkowanej
o grubosci 1,25mm. Tarcza musi by¢ rowna i gtadka — bez odksztatcen ptaszczyzny znaku.
Znaki zostang zamontowane w poboczu na stupku stalowym okragtym, na wysokosci 2,2 m
oraz 0,5 -2 m od krawedzi jezdni.

Znaki pionowe umieszcza sie:

e po prawej stronie jezdni, jezeli dotyczg jadgcych wszystkimi pasami ruchu,
e po lewej stronie jezdni, jezeli znak nakazu wskazuje obowigzek jazdy z okreslonej

strony znaku.



Widocznos$¢ znakdéw

Znaki powinny by¢ widoczne dla kierujgcych pojazdami w jednakowym stopniu zaréwno

w dzien jak i w nocy.

6. Obliczenia programu tymczasowej sygnalizacji Swietlnej

Celem zapewnienia sprawnej komunikacji pieszych i rowerzystéw, na pétnocnym wlocie
skrzyzowania ulic Drobnera i Cybulskiego (po pdétnocnej stronie zakresu inwestycji) wyznaczono
tymczasowe przejscie dla pieszych oraz przejazd dla rowerzystdw. Z uwagi na szerokos$¢ jezdni
i duze natezenie ruchu w przedmiotowej lokalizacji, celem zapewnienia bezpiecznej mozliwosci
przedostania sie na drugg strone ulicy Drobnera, zostanie zastosowana sygnalizacja swietlna
o statej dtugosci cyklu, ktdrej harmonogram pracy zostanie skoordynowany z harmonogramem

pracy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic Drobnera, Dubois i tokietka.

NR |[NAZWA START KONIEC |OFFSET |DLUGOSC
PROGRAMU

1 Zolte-P N 00:00 N 07:00 0 10
2 01P100 N 07:00 N 23:00 60 100
3 Zolte-P N 23:00 Pn05:00 [0 10
4 02P120 Pn05:00 |Pn23:00 |60 120
5 Zolte-P Pn 23:00 Wt 05:00 0 10
6 02P120 Wt05:00 |[Wt23:.00 |60 120
7 Zolte-P Wt23:00 [Sr0500 |0 10
8 02P120 Sr05:00 [5r23:00 |60 120
9 Zolte-P Sr23.00 [Cz0500 [0 10
10 02P120 Cz05:00 [Cz23:.00 |60 120
1 Zolte-P Cz23:00 |[Pt05:00 |0 10
12 02P120 Pt05:00 |Pt23:.00 |60 120
13 Zolte-P Pt23:00 |So06:00 |0 10
14 01P100 So06:00 [S023:00 |60 100
15 Zolte-P S023:.00 [N00:00 0 10

Harmonogram pracy sygnalizacji Drobnera — Dubois — tokietka

Na rysunkach nr 5 — 9 przedstawiono numeracje istniejgcych elementéw sterowania ruchem
oraz obowigzujgce programy sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu ulic Drobnera, Dubois
i tokietka. W celu zapewnienia ptynnosci ruchu zostanie zapewniona koordynacja
z sygnalizacja na skrzyzowaniu ulic Drobnera, Dubois itokietka umozliwiajgca przejazd ulica
Drobnera w kierunku potudniowym przez skrzyzowanie i przejscie bez zatrzymywania sie oraz
w kierunku potnocnym przez przejscie przed rozpoczeciem wyswietlania sygnatu zielonego dla
tego kierunku na skrzyzowaniu. Celem ograniczenia mozliwosci wystgpienia niezgodnosci
miedzy programami w okresie funkcjonowania tymczasowej sygnalizacji oraz problemow

zwigzanych z zasilaniem tymczasowego sterownika, grupy sygnatowe projektowanego



programu zostang dodane do oprogramowania istniejgcego sterownika obstugujacego
sygnalizacje na skrzyzowaniu ulic Drobnera, Dubois i tokietka. Sposdb zasilania sygnalizatorow

zostanie uzgodniony przez Wykonawce z Zarzadcg Drogi.

Na rysunku nr 10 przedstawiono projektowane grupy sygnalizacyjne i punkty kolizji dla

poszczegolnych strumieni ruchu, a rysunek nr 11 przedstawia projektowany uktad faz.

Czasy miedzyzielone dla poszczegdlnych strumieni ruchu obliczono wedtug wzoréw:
tm (i, ) = t; + to (i, /) — ta (i, ) , gdzie
t; — czas trwania sygnatu zottego dla pojazdéw kotowych (3s) i kreski pionowej migajacej dla
tramwajow (3s),
t. (i, ) — czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j [s],
tq(i,J) — czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i [s].

. Se(l,])"‘l
te(l; ) = Ve(i) £

, gdzie

Se(i,j) — dtugos¢ drogi ewakuacji strumienia i od linii zatrzymania do punktu kolizji
ze strumieniem j [m],
L, — wartos¢ wydtuzajgca droge ewakuacji w zaleznosci od rodzaj strumienia:
- 10 mdla strumienia pojazdow,
- 30 m dla strumienia tramwajéw (maksymalna dtugos$¢ sktadu tramwajowego na terenie
Wroctawia wynosi 30 m),
- 0 mdla strumienia pieszych i rowerzystow,

v, (i) — predkos¢ ewakuacji, przyjeta:

14 m/s dla strumienia pojazddw,

10 m/s dla strumienia tramwajow,

1,4 m/s dla strumienia pieszych,

4,2 m/s dla strumienia rowerzystéw.

tqa(i,)) = —Sjjé’j])) + 1, gdzie

sq(i,j) — dtugos¢ drogi dojazdu strumienia j od linii warunkowego zatrzymania do punktu
kolizji ze strumieniem i [m],
v4(j) — predkos¢ dojazdu strumienia j, przyjeta:

- 14 m/s dla pojazddw, tramwajéw i rowerzystow,



1,4 m/s dla pieszych.

Dtugos¢ sygnatu zielonego dla pieszych rowerzystéw wynosi 100% czasu przejscia pieszych
przez cate przejscie przy predkosci pieszego réwnej 1,4 m/s. Dtugos¢ przejscia dla pieszych
wynosi 17,5 m, zatem 100% dtugosci sygnatu zielonego wynosi 13 sekund. Z uwagi
na tymczasowy charakter projektowanego przejscia i mate natezenie ruchu pieszego, przyjeto
dtugos¢ sygnatu zielonego dla pieszych i rowerzystéw rowng 11 sekund. Ponadto po sygnale
zielonym wystepuje sygnat zielony migajagcy o dtugosci 4 sekund i od jego zakonczenia

wyznaczane sg czasy miedzyzielone.

Na rysunku nr 12 przedstawiono obliczenia i tabele czaséw miedzyzielonych na tymczasowym
przejsciu, a narysunku nr 13 przedstawiono tabele czaséw miedzyzielonych dla catej
sygnbalizacji obejmujacej przedmiotowe przejscie oraz skrzyzowanie ulic Drobnera, Dubois
i tokietka. Projektowane programy tymczasowej sygnalizacji swietlnej zostaty przedstawione
na rysunkach nr 14, 15 i 16. Ponizej przedstawiono zestawienie projektowanych

sygnalizatoréw.

KR1, KR2 — S-1: sygnalizator ogdlny z sygnatami do kierowania ruchem

PR3 (2 szt.) — S-5/S-6: sygnalizator z sygnatami dla pieszych i rowerzystéw.



7. Utrudnienia i zagrozenia zwigzane z przeprowadzeniem prac

W zwigzku z planowanymi robotami drogowymi wystgpig nastepujgce zagrozenia

i utrudnienia w ruchu na odcinku objetym robotami:

utrudnienia dla kierujacych zwigzane z odcinkowym zwezeniem jezdni,

utrudnienia dla kierujacych pojazdami i tramwajami wynikajgce z zastosowania
sygnalizacji sSwietlnej na tymczasowym przejsciu dla pieszych i zwigzanymi z tym
stratami czasu,

utrudnienia dla rowerzystow zwigzane z odcinkowym brakiem dedykowanego ciggu dla
rowerzystow i koniecznoscig poruszania sie jezdnig lub pieszo,

utrudnienia dla pieszych wynikajgce z koniecznosci poruszania sie drugg strong ulicy.

W celu ograniczenia utrudnien w ruchu drogowym prace obejmujgce wymiane kraweznikow

i wpustow kanalizacji deszczowej bedy prowadzone pod nadzorem osdb posiadajgcych

aktualne uprawnienia do kierowania ruchem.

8. Uwagi, zalecenia

a.

b.

prace nalezy prowadzi¢ w sposdb najmniej ucigzliwy dla oséb postronnych,

catos¢ prac nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z rysunkami stanowigcymi integralng czesc
projektu,

z minimum 7-dniowym wyprzedzeniem nalezy powiadomié organ zarzadzajacy
ruchem, zarzad drogi oraz wtasciwego komendanta Policji o terminie wprowadzenia
organizacji ruchu,

wykonawca robdt zapewni catodobowy nadzér nad znakami i urzadzeniami
zabezpieczajgcymi, a w przypadku ich zniszczenia natychmiast wymieni i uzupetni.
Tarcze znakéw powinny by¢ montowane do stupkdéw w sposéb wykluczajgcy obrét

tarczy wokot stupka,



e. urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia robdt na drodze powinny
by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien jak i w nocy. Elementy odblaskowe urzadzen
bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ widoczne od zmroku do switu,

f. Prace nalezy prowadzi¢ pod nadzorem o0sob posiadajgcych aktualne uprawnienia

do kierowania ruchem na drodze.

9. Terminy realizacji robot
Planowany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu: 2022/2023 r.

Przewidywany czas trwania robét: ok. 6 miesiecy (w tym ok. 3 tygodnie prac obejmujgcych
przebudowe ciggdéw pieszych i rowerowych).

Termin przywrdcenia statej organizacji ruchu: do dnia 31.12.2023 r.



